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{( “Le matin du 6 avril, Jovette et moi parcourlons I'Internet a la recherche de~notre procham voilier, un v0|I|er qdi se

91 doit”de ,posséder les caractéristiqués nécessaires pour la haute mef afm de nous permettre, si I’ occasmn se. . .
£ . présente, de faire une traversée, Elle attnga mon attentlon sur un site du nom de Voile Sans Frontiére qui dlsputalt de'
' convoyage, un terme que nous avions entendu, sans expllcatlon pour la prémiére fois a la présentation de Marcel et
~:Solange Frenette le 4 avril 07 a la CONAM. Le terme convoyage est défini dans le dictionnaire comme, I'action
s accompagner pour proteger ou survellle:. ] Py
1: ™ Cette defmltlon n’ayant pas suffisamment élucider ma curiosité, j’ai telephone Guy Carpentier a Voile Sans Frontlere
.- Zgui m’a expliqué ce qu’était le convoyage et tout particuliérement ce qu’impliquait le c?ﬁvoyage des trois voiliers
41,, qu’it'planifiait du_ 11 mai au 8 juin 2007. Deux voiliers, le Blue Bayou 3 et le Leporello, partiraient de St-Martin tandis
e que le Lucky Lady partlralt de Antlgua tous destinés pour la marina de Monty’s Bay située au Nord de Plattsburgh
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uy ne m’offrait pas un voilier mais de I’expérience en haute mer. Pour
Jovette et moi il était important que je fasse I’expérience de naviguer au
frg |argg en:voilier avanf que nous décidions d’investir la somme impliquée :.
d4 ns un tel projet. Guy poursuit en m’expliquant que la date de cléture
pour fa sélection des équipages etalt le 9, soit dans deux jours.

Le Samedl 7 avrll j’appelle Guy et lui conflrme mon intention de

soumettre mon appllcatlon pour le convoyage, lui expliquant que

j’aimerais bien" ‘avoir T'occasion de faire de la navigation astrale et de la

radio' amateur. 'Il me confirma que ce serait possible car sur le Blue
TR ayou il y-avait un sextant et que le skipper,:Maurice,- plan|f|a|t y
T nstaller sa radid amateur. -

'I", _{;J\Ilon appllcatlon tardive me coiita une prime, soit $995.00 au lieu du prix
ih égulier de $795.00. Par contre cette aventure n’était plus optionnelle,
i je m’en étais fait un deveir. J’ai soumis mon application accompagnée
e mon CV marin par courriel et envoyé mon paiement sous forme de
\ ¢héque'par la poste £y =
_|ll y
:I —r]_e 16 avril j "ai confplete mes réservations de vol a travers Expedia.ca
VI:I'. Q\n me trouvant un aller de Montreal a St-Martin pour $375.00.
"1_. R e ]
= -| Avant le depart Claire Lemleux du centre matrin des Blanchons, et Guy o .
-:: Carpentler ont animé une rencontre préparatoire qui a eu lieu le 29 avril X =
=4 Jrau college Maisonneuve ‘a Montréal. Cette rencontre nous a donné I'occasion de rencontrer les autres membres des
ned{ulpag_es ainsi-que deux des skippers. Maurice, notre skipper, n’était pas resent car il demeurait a Mérida au
atain. Guy nous a tendu une lettre qui confirmait que nous demeéurerions un—v0|I|er durant notre séjour.
ette Iettre était destinée principalement aux autorités douaniéres. an (AW
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e ndant Ies jours qui precederent mon départ j’ai prepare mes bagages qui compren'glent-moﬁ'”_ollet -hydrostatique
et qyelques items d’épicerie, questlon d’éviter les prix élevés de St-Martin. Compte tenu des compllc,atlons et frais
a#snmes -avec expédition de la cartouche de CO2 contenu dans le collet jai décidé de prendre le risque et de
Pinclure 'dans mes bagages enregistrés, malgré les consignes des compagnies d’ awa’ﬁon" qui prétendaient ne pas
I¢é futonse’r a bord. Tout c’est trés bien rendu tel que je I'avais emballé. :

! e g = s
06 Oo‘,le 8 mai, a mon départ de I’ aeroport de Montreal j’ai fait la rencontre de Stephane‘:’ngf/equlpler du Lep_prello
'qm montait dans le méme vol que-moi. A 14 :00, nous sommes arrivés a a 'aéroport de Phllllpsbijrg a St-Martin et
/Inous nous sommes rendus alIsland Water World en taxi pour $12.00. Apreés quelque 20 mmutes -d"attente au quai de
'Tlsland Water World pour-un dénommé Christian, un homme a bord d’une petite embarcation ®’est amarré prés de °©
_1,- nous et, en recon.nalssant notre accent québécois,a demande si nous etlons membres du convoyage.

i

)
I .'- - = + Y

H = 8 ) % | c-:-”‘ 116

s : c " et 2 ol [T

LT - ! Dag



=% ,La personne c’était Frank, le représentant de Voile Sans Frontiére a St- Martln “Nous avons chargé nos sacs dans

" aceueillis avec un grand sourire malgré son probléme

7avec les toilettes a bord. Nous avons déchargé les bagages

n-“’ de Snephane et nous nous sommes dirigés vers le ‘Blue

7 Bayou qui était amarré au quai un peu plus loin.” En arrivant

1 ai fait 1a rencontre de Maurlce le skipper, qui m’informe

,que nous aurons de’ grdsses réparations a faire, que des

j' ‘vibrations émanent de I'arbre d’hélice lorsque le voilier est

bateau specmant qu’il s’étaittinstallé a:Favant dans le V-

Berth et que j’étais libre' de sélectionner I'espace ou il me

_ “plairait de passer le prochain mois. J’ai considéré les trois

_~: choix, soit la cabine avec les.deux lits supgrposés a tribord

. -en-Fface de la“toilette ou une des deux doubles en arriére.
%, _Jai choisi Ia double & fribord.

T

N J etals a bord depws a peine'15 minutes avant que Frank et
% Maurice-décident de larguer et de procéder du cé6té frangais
“de la lagune jusqu’au Chantier Naval de Geminga. La
Igune était peu profonde. Nous avons échoué quatre fois
.,,en route vers Geminga, la premiére. fois nous étions a peine
29 metr‘és du quai. “Mon- premier ‘deux heures sur le Blue
BaydU' m’a fait réaliser que l'aventure se présentait trés
prometteuse =

i
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propulsé a moteur. Il m’a fait visiter le plan intérieur du _

- Bon embarcation et sommes partis:conduire Stéphane au Leporello qui etalt a I* ancré dans la lagune. Christian nous

-"‘l' -'.'. -

Ren.dus du ¢oté frangais ‘nous avons amarré au mouillage de Frank a proxmlte du chantier. -A bord de I’ annexe onh
s’est rendus a la terre ferme ou j’ai fait la connaissance de Frangoise, la gérante de la guinguette du nom de « Le Bar

D’Elle ». “La mbnnale courante était-I'euro. Les endroits que j’ai fréquentés a

américain, ma|s nous remettaient le change en euro

|| o =2 Y
Le lendemain, Ie grognement du diesel démarrant dans le compartiment a_coété de ma cabine m’a revellle a\07 :45.
1l _-;ile me suis tlre du I|t et j’ai assisté Maurice et Frank a accoster au quai. g

a e

|I'I P
ih Au Bar d’Elle Maurlce nous a commandé un croissant et
un ‘café, plus pPrécisément un expresso. .J’ai pris ‘une
bouchee du croissant et réalisé a quel. point j'étais
deshydrate et que 'expresso devant moi ne ferait rien de
i ;'_bbn a ma condition-délicate. Je me suis excusé auprés de
3'5 "Maurice et suis parti a la recherche d’une bouteille d’eau.
-v*“ Apres 30 minutes de marche au gros soleil j’ai finalement
;‘1‘. I' trouve une boutique ouverte et me suis procuré mon eau
- de 'Vie. De retour au Bar d’Elle, jai constaté que ‘ma
&l " bouteille d’eau eétait déja vide. J'étais quand méme
.|sqff|samment ré- hydrate pour manger mon croissant et
nﬁ.bpire mon expresso rendu froid.: - . =

! '

A Ialde _de “son |nvent|on Antoine le propriétaire du
antier a retiré le Blue Bayou de l’eau pour faire -la
r paration de I'arbre. Nous avons-découvert que la coque
dp voilier avait grand besoin de nettoyage, encrassée de
petits animaux marins qui y avaient fait demeure depuis

a St-Martin acceptaient le dollar I";'-'

deja,belle lurette et y étaient bien ancrés. A I'aide d’un jet a haute pression, un des ef.‘hployes a fait le'nécessaire. -
Tous'les. experts nous annongaient qu’il serait nécessaire de retirer le safran pour compléter le remplacgment de”
.arbre “qui était enligné avec le safran.- Nous voulions a tout prix éviter une telle approcjfg.sachant qu I hous en
.¢outeralt’ beaucoup de temps a retirer le safran. -Pour échapper a cette:mesure nous avonsfdeCJde de couper Farbre

.IBn deux ef dé retirer le « Cutlass Bearing ».:De cette fagon, nous avons obtenu assez de jeux p(:/r passer le nouvel

rTarbre et y glisserla nouveIIe bague de roulement par la suite.
i :
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=% ,Faute de vent, lazpremiére nuit sur la terre ferme fut infernale, mon sommeéil constamment interrompu par de

% mbreuses batailles qu liLm’a fallu mener contre les maringouins qui s etalent faufilés par une écodutille laissée
ntre-ouverte a _cause de~la chaleur intense et du 100% 1

Fd’ humldlte & : ’ h
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Le 10 mai je me suis levé a 07 :20 et je nous af¥ préparé une
bonrre omelette accompagnée d’un café. Pendant que
" Jjattendais la venue de Rob, ’homme qui avait fabriqué le
dodger et qui nous avait prévenu qu’il viendrait I'installer,
/= Maurice"et Frank sont partis a bord de son porte-avions _
: pour chercher le nouvel arbreet les piéces d’accouplement
chez Budget Marine. -A leur retour vers les 09 :30, Rob
"n’étaittoujours pas venu.
-Matrrice‘et Frank étaient bien contents de leurs acquisitions
jusqu au moment ou-én récapitulant les différentes étapes
"de la réparation nous nous sommes rendu compte que les
;.'._ trous de vis de- I-accouplement ne s’enlignait pas avec ceux
Ia transmnssnon lls sont repartis un.peu dégonflé pour
‘revenir ‘'une_heure plus tard avec la bénne nouvelle qu’un
a‘daptateur serait dlsponlble Iundl au plus tard. Dans I’ apres

ll-ulllu__l_

e

13

o fg[ ‘j"ﬂl Tait deux coupes-dans Ies par0|s du Cutlass Bearmg permett‘ant son extraction. J'af tenté d’ mserer Iqa
nomielle bague de roulement dans la chaise mais il n’y avait rien a faire, le diamétre de la bague était trop grand. La
chaleur de I'aprés-midi se faisait ,sentir et il était quand méme temps de manger. Maurice m’a initié au re.staurant T
« Rosemary S » renommeée pour ses ragolts de.queues de beeuf et ragouts de chévre. T
Tot Ie matln du 11 .mai Maurice et moi avons installé
Pantenne ‘du radlo amateur et 'avons ‘essayé. Nous ne
rpussnsswns pas a capter le signal du réseau du
Bapitaine,“ $eule uile station de langue espagnole se
faisait entendre. Aprés notre dejeuner de gruau nous

. _Avons accompagné Frank dans ses démarches pour la
\ '-'océ'lt_iolg d’une voiture chez « Route 66 » ce qui a facilité
%s nombreuses excursions qui se sont fait chez Budget

i Matine  et- différents autres magasins en préparation

pour le départ. Notre premiére acquisition.de ce matin
fut un outil destiné'a sabler l'intérieur du trou dans la
| ,_&halse appelé un « Honing Tool ».
B -
L |I ll"' !
| '|'. be retour au bateau en decouvrant des bagages placés
T, | sur les _banquettes dans le carré j’avais conclu que les
:; - deux autres ‘membres de I’ équipage étaient arrivés.
=] ' Sans tarder, je me suis livré a la tdche de sablage pour
I||nstaller fa nouvelle bague Il a suffit de quelques PR
uhﬁures -de sablage pour qu’en:- début d’aprés-midi la M
I', ague contenant le nouvel arbre finisse par glisser aisément dans son trou. Jesuis | partl a la rencontre de Maurice | W
-pour lui annoncer notre succés et je I’ai croisé accompagné de Jean-Luc et Luc, les detix autres équipiers. Nous' en'
ons proflte pour nous réunir au Bar d’Elle pour une consommation bien froide av_ap_L_de- refburner chez
psemary’s pour un autre ragoit de queue de bceuf. Au retour nous avons aidé les néuveaux arrivants a s’installer.
J#ap Luc a choisi la cabine avec les deux lits superposés tandis que Luc a opté pour la deuble a babord.
| E = 3 :
VT ¥ = . & =
Fpatln du-12 mai j’ai-préparé une grosse omelette que nous avens partagée.” J’ai installé la bague d'étanchéité a -
'mter‘l;aﬁr aprés.quoiLuc et moi avons procédé au nettoyage de I'annexe qui avait le fond aussi souillé que. celui du
voilier. szndant ce temps Frank et Maurice ont réussi a obtenir toutes les piéces necessartes pour I’ accéuplement
Ide I’ arbré qul s ’est'complété dans Ies heures quiont suivi. T i w .
.'| --. T .n"
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) ”*1 Le bateau était maintenant prét pour la remise a I’eau. Nous avions tous hate“de se retrouver sur la flotte ou Iair

. Ptait plus~fra|s et les maringouins_moins nombreux. Maurice a accosté Antoine avec I'idée de la remise a I'eau. Ce

ernier lui a demandé s’il &tait malade de faire une demande aussi déraisonnable et que c’était trés exigeant de sa

Fpartdes ‘attendre a un tel service un samedi. Maurice s’est retrouve tout débobing de cette derniére interlocution.

n-“’ Moi par contre, j’avais percgu le caractére taquin d’Antome et

i jétais certain. que le bateau irait a I'eau le’ jour méme.

Comme de fait, le bateau fut remis a I'eau dans la fin de

§ ~ _cette méme apres- -midi néus procurant assez de temps pour

J}' passer sousa levée du pont de 17 :30 en route vers la baie
/= de Grande Case. .

- - I~ = -

Nous avons mouillé I’'ancre a 18 :15 et nous nous sommes

~ "'baignés jusqu’a 19 :00 avant de prendre une bonne douche

_~+ a leau fraiche sur la plage.arriére. Un:goup paré, nous

. -avons mis le cap sur la rive ol nous attendait un succulent

% _repas dans un restaurant avec une“vue superbe sur la baie.
}b; ~d’y ai aussifait la connaissance des ptits punchs..

S

% Le lendemain nous avons enfilé le géngis dans I’enrouleur
“et'sommes allés faire un peu d’apnée $uivi de pratique de
manoeuvres prise de ris, empannage contrélé et mesures
e d homme alamer. .
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En Fa"ttendant la Ievee du pont de 17 :30 nous avons apercu le Lucky Lady qui arrivait de Antlgua pour |UI au55|
effectuer les reparatlons pour un probleme d’ arbre semblable a ce que nous venions de subir. Vi Ty

En smree les équipages des trois bateaux se sont réuni dans un des:bons restaurants qui bordent la Marlna Port La
Royale et nous: nous-sommes payé un bon repas gastronomique et pas donné.

.rlq--"

Le 14 mai fut une journée consacrée aux derniers

| Iﬁreparatlfs “tel; . payer nos 5 euros de taxes de ‘départ & :
|mm|grat|on frangalse, compléter .les épiceries au US
It lmport faire le plein d’eau, vérifier le fonctionnement du
I'.'- AVTECH, obtenir-les derniéres prévisions météo et faire de
Internet. C’est la que dans un courriel Jovette m’apprend
ue les appels téléphoniques que je lui ai faits utilisant les
ﬂameux kiosques de téléphone pour appels internationaux,
d|ue I'on retrouve au centre ville de Marigot, nous ont coiité

| iz —-uhe fortune; soit $70 00 pour a peine 5 minutes.

e

E:l iine fois les. preparatlfs complétés Maurice nous a apprété
-7\l un.bon_repas de confit de canards_ayec pommes de terre
:}' '-I'. rissolées au gras de canard. Tout én dégustant le canard
= |/ nous avons discuté de la traversée et nous nous sommes
= .|entendus sur des quarts de 2 heures, commencant avec le
um'len de 14 :00'a 16 :00, aprés quoi Jean Luc_me reléverait,
! uivi de Luc et de Maurlce -
ol - — - A 1EE
e 15 ma| au matin nous recevons le signal du réseau du Capitaine mais NOUS Ne POUVOAs: toujours pas
'mmunlquer car il ne semble pas. nous recevoir. Nous larguons le mooring a 14 %00 e'f'procedons a moteur en
pp's'rtion d’attente ou nous avons fait du sur place en attendant la levée du pont de 14 :30.A 14 :15 la quille se prend
dans le fond boueux et il a fallu hisser le' génois pour giter et se libérer. Le pont s’est levé. a I’heure prévue et nous
ous sommes dirigé vers la sortie, cinquiémes dans une file de bateaux sortants. Soudainement tous se sont .
arrétés en apercevant un voilier qui s ’avancait dans le sens contraire sur le feu rouge. L’événement futpufﬁsant
pour créer un_peu de confusion. Nous Ppouvions voir le voilier qui, & proximité du pont, tent,ait tant bien q“ue mal de
.i‘.ourner dans le canal étroit. Au bout de dix minutes,. il a réussi et $e dirigea vers la s‘ortle nous permettant de
poursuwre Za /
-.: i : B e kS Lo = ""’:f

! Le pont franchl nous avions l'intention de nous arréter au quai d’essence du c6té gauche du canal ‘maijs I'opérateur
-1' “des pombes nous a fait. S|gne de sortir et de revenir en sens inversé vu le courant.de la marée ;_n ntante. Nous

N i ieim

L i
470

i

O

Qa2



7% avons complété leiplein d’essence en embarquant 53 litres et a 15 :15 avons larguer nos amarres empruntant un cap
& "’\‘ﬁers Ie nord-ouest afin de contourner la c6te ouest de I'ile de Anguilla passant entre cette derniére et I'ile Sombraro.

;Apres que Jean Luc yn’ait relevé a 15 :55, je suis desgcendu me coucher- quelques heures. De nouveau réveillé a

i 18 :30 je suis remonté dans le cockplt pour constater que nous étions maintenant sur le cap de 355° compas pour

E' les Bermudes._et j’ai aussi apergurla ligne a péche qui donnait des coups. Jai tenté de rentrer la prise mais elle s’est

f; -llberer a mi-chemin. Nous faisions 5.5 nceuds ce qui était probablement trbp rapide. Je suis retourné me qoucher

§ ~ jusqu’a 21 :30, apres quon j’ai relevé Maurice a 21 :45. Au début de mon quart voyant la.tendance du vent qui qllalt
7 en gugmentant, nous avons décidé de prendre deux ris dans le grand voile. Le ciel était étoilé; notre vitesse

/= dépassait souvent les 6 nceuds, des éclairs illuminaient le ciel au loin au dela de I'horizon et pendant que le temps
-~ s’écoulait le phare de I|Ie Sombraro glissait lentement vers -I’arriére jusqu a ce qu’il disparaisse sous I’horizon’
autour de 23 15. -4 _ =

b
T

_ =+ Je me suis levé a 05:20 le matin du 16 mai en découvrant qu’il n’y avait pas de pressmn d’eau potable et que la

.pompe advait fonctionné toute la nuit incapable de créer de la pression dans le réservoir. En le reportant a Maurice.il
! m’a expliqué qu’il y avait souvent un vide qui se formait dans:le boyau qui. relie le res%jvow arriéere. Nous avons
_"ouvert la valve du reservoir central et la pompe. S ’est arréter aussitét qu’elle a réussi a accumuler une pressnon
=% d’eau. i - .

Maurice rentrait sa ligne et m’expliquait que ¢a faisait déja

fois sorti, nous hous sommes rendu conmpte que le lesson
était trés allongé et mince. Il avait une téte de barracuda
avec de grandes dents disproportionnée$ pour, sa
grosseur. De toute éyidence il était noyé. . . Nous avons
réalisé qu’il y avait trés peu de chair.sur ce p0|sson et qu ’il
n’en valait pas la peine. Nous I’avons remis a I'eau.

nautiques dans les derniéres 14 heures. N’étart plus &
I'abris des iles, nous étions frappés par des vagues de
travers qui avaient’pris de ’'ampleur. Le verit allait toujours
en augmentant reculant de ’Est vers le Nord:Est. Je me
suis amusé a prendre quelques relevés'd’angle du soleil et

||I\ en dedans de 5 miles nautiques e notre posmon GPS.
III Qumque le mouvement du bateau sur les vagues devenait de plus en plus violent, j'ai ‘décidé de m’abstehir de
! ,prendre des'meédicaments contre le mal de mer et j’ai pris soin d‘éviter les quatre éléments_qui le cause, c’gst a dire
| Ia faim, le froid, la fatigue et la frousse. Bien que Maurice, Jean-Luc et Luc aient pris-: quelque chose, Maurice et
Jean Luc furent:quand méme atteints du mal de mer durant le deuxiéme et le troisiéme four* J’ai été bien chanceux
| et je n’ai pas été affecté par “le brassage constant. Maurice se sentait si mal que j’ai décidé de le relever a 12 :35.
i ' Durant mon quart de 14:00 a 16 :00 je me suis fait arroser a ‘plusieurs reprises par- -des pluies ditluviennes qui
provenalent de grins de plus en plus violents. La température était quand méme assez chaude et j’ai bien apprécié
ices averses qui me fournlssalent de bonnes douches d’eau fraiche, gracieuseté de dame nature. A4 :15 apreés de
-|V|olents grins successifs nous avons décidé_de prendre un deuxiéme ri et dexnedmre_ le génois a 75%. Plusieurs
gues atteignaient les 4 métres en hauteur et leur onde était courte. Le vent étles vagues croisaient une houle du

ONTA H__ILJ

acaroni et une fois le repas terminé Jean-Luc et Maurice ont malheureusement,_ remls Ieur.portlon a la mer,
'urrlssant les poissons. -
A 18 :30, voyant fa grosseur des vagues; Maurlce cherche un volontaire pour attacher Iﬂarlg_re al avant “J’ai accepté
le,défi et me suis avancé prudemment jusqu’a I’avant, assis sur:la porte d’ancre je me $uis agrippé a la’proue avec -
mes j‘ambes tel la selle d’un cheval sauvage et tant bien que mal j’ai solidement attelé I’ancre au davier. C estace
momen que j’ai réalisé la dimension meéntagneuse des vagues qui nous soulevaient comme‘,un ascenseur’- Une fois
de retouf dans le cockpit, j'ai préparé I'lrridium: pour germettre a Maurice de faire son appel a Guy et lui reporter
hotre premiére position quotldlenne J’ai rencontré encore du gros temps pendant mon quart suffisamment pour
1que nous prenions un troisiéme ri. La nuit était noire et sans étoile, il était impossible deg_,p’fedlre I'arrivée des
! vagues et de compenser avec la barre-le déplacement qu’elles causaient. Les grosses qui arrl\Ialent soudainement
f=del’ arrlefe du travers étaient |mpreV|S|bIes et nous'faisaient perdre momentanément-contréle du ba;e u.

1 — -
e - ; < Fiey,
|| 7 - i lf}rll.

Nous faisions trés bonne route -“ayant parcouru 75 miiés--

sy

Pendant que je m’installais i)bur mon qdaﬁ de "06:00 ' -

quelques heures que le poisson ne se debattalt plus. . Une L,

)

Bo

a ma grande satisfaction j’ai découvert a‘u ils étaient tous . '

-ford-est -qui -formaient des vagues monstres lorsqu’elles se combinaient. Suite a~mon quart, j’ai preparé’ wh' ¢
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™% La cabine de_Maurice était devenue une vraie montagne russe, montant a toute vitesse et, aprés une fraction de
& "iheconde d’hésitation quand la proue se trouvait suspendue sur la cime des grosses vagues, replongeait aussi vite.
*écoutille au-dessus de son lit coulait et laissait entrer I'’eau salée de chaque vague qui déferlait sur la proue. Par
.rconsequent il Tui a fallu passer ses moments de repos, dans la cabine de I'équipier qui était de quart. Quand j’eu
/. terminé mon quart a 23 :59 Maurice dormait dans ma cabine. J'ai:décidé de le laisser dormir et je me suis étendu
? sur la banquette du carré pour y passer la ndit. Soudainement autour de:01.:55 je me suis fait réveiller par une
pomme qui m’est tombé sur la téte, suivi de deux oranges et pour finir, le [ﬂat de fruit tout entier” qui a bascule: Jq'
-f . me suis levé en sursaut et suis monté au cockpit pour apprendre que Luc-avait di changer de cap afin.d’ e\nter un
}' ‘navire de péche :qui approchait de trop prés et qui ne répondait pas a sén appel radio. Je suis retourné sur Ia

e banquette apres avoir ranger Ies fruits et Ie plat en un endroit plus convenable y

LI 22 = _"' -

-

Durant mon quart de 06 :00 le temps est demeuré couvert
ainsi que toute la journee mais sans pluie. Le fond‘plat de la
coque a l'avant de la quille causait un- bruit. de tonnerre a
chaque fois que la proue retombait dans I'’eau. On aurait dit
que la quille était sur:le point de légher et de'se detacher de
la coque.

: - c
- 1- a

La chaleur et ’humidité a P'intérieur étaient suffacantes, pour
aérer nous avions tenté notré’ ‘chance et avions ouvert' -
I’écoutille au-dessus du carré. Elle n’est pas. demeurée
ouverte Iongtemps Nous avons di la fermer 15 minutes. plus___:'- X
tard quand une“vague a déferlé sur les ponts versanﬁ
plusieurs litres d’eau salée sur la table, éclaboussant tous les
vétements placés autour sur les banquettes. % T
A la fin de mon quart de 14 :00 j’ai remarqué que le panneau
indiquait que les batteries n’étaient plus qu’a 11.99 volts.
Jean-Luc a démarré le diesel qui a roule 90 mlnutes et charge Be
Ies batterles jusqu a 17 :30 quand la Iecture mdlqualt 13.48 volts n : : : \‘-.
o e W
Nous avons eu quelques percees de soleil en fin de journée. Quandj ai relevé Maurice a 21 :45 un tiers du (\:\el etalt
' hlalr Jai cru que le ciel me permettralt d’admirer les premiéres étoiles’ depuis notre départ de“St-Martin mais

I ﬂ’éclaqu n’a’pas daré et j’ai eu droit a une autre nuit noire comme I’encre.
il + 4 ._5\'

™,

e 18 mai-Maurice me réveille a 05 :30 pour mon quart. En faisant mes relevés jal constaté aue le niveau des . '’

lpatterles était encore bas. Nous avons démarré le moteur de nouveau et Maurice m’a fait remarquer que la majorlte

de notre énergie. électrique était-consommeée la nuit par les feux de navigation. Nous réatisions tous que ‘notre

|| ;réserve de 175 litres de diesel était limitée et qu’il nous faudrait bien gérer cette ressource.dans le cas éventuel du

vent qui tombe. Avec 175 litres, calculant que nous consommions un maximum de 4 I|t|=es a I’heure soit un litre par

eylmdre de. moteur, nous considérions avoir une autonomie de 43 heures. Depuis notre depart le moteur avait roulé

7 heures rien-qu’a recharger les batteries et a refroidir la plaque du frigo. Quoiqu’il nous reste 500 miles nautiques a
- parcourlr nous etlons réconfortés par le vent de travers*qui ne méntrait aucun signe de dlmlnuer =

—_—

ux'r_ﬁl_la__ru

. 1.|En preparant le gruau je regardais le hublot devant moi au-dessus de la cuisiniére- qui se retrouvait souvent
-.tdtalement submerge Ca brassait encore beaucoup et nous commencmns _a 9c_cumuler des bleus a force de se
, ogner un peu partout. Ry

—_ ._J- C .I T

15 115, smt exactement 72 heures depuis notre départ,:-nous avons croisé la m|-chgm|n Notre- progres etalt tres

b On avec une vitesse de 5 nceuds -atteignant les 5.8 a 'occasion. Nous avions parcoﬁru une moyenne de 150 miles

neuthues parjour grace au courant en notre faveur qui variait entre un et un nceud et demi. Le temps-commencait a

s eclalrcw et nous sentions que la force ‘du vent diminuait mais ce n’était pas suffisant_pour que nous considérions

chapger notreconfiguration de v0|Ie de trois ris. Sur le NAVTECH ils annongaiént un frent froid qui croiserait notre -

passége dans les 24-heures. _ > 25

s - i
|| _,'l = = L

Jean Luc’ et Maurme slétaient debarrasse de leur mal de mer, les vagues avaient dlmmue, le .soleil percait par
.moment Péau avait regagné son bleu indigo et pendant que nous étions tous dans le cockplt uc nous racontait
fdes blag”ues Le‘moral reprenalt du poil de la béte. Pendant mon quart un goéland nous sur\tg it espérant trouver _
quelques. petits p0|ssons dans notre sillage.

= B
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74 En fin d’aprés-midi le temps se couvre a nouveau. Vers 19 :00 Luc s’inquiéte des fréquents coups de foudre qu’il
‘4, Noit tomber a I’horizon devant nous. Maurice le rassure qu’il n’y a aucune inquiétude a se faire. Je n’avais pas bien
lormi avant de reprendre mon quart de 22 :00, le vent avait progressivement tourné vers le sud-ouest et le bateau
7 roulait beaucoup La nuit fut une des plus sombres. Par moment je croyais halluginer tellement la nuit était noire.
n-“’ Je ne. pouvais rien distinguer a part ce fantdme que'je voyais Ffiler de gauche a droite du cété tribord quand
i soudainement j’ai réalisé que cette masse floué de couleur blanche était mon goelal’\d qui survolait encore autour de
-nous; éclairé par les feux de nawgatlon Le vent baissait, j’ai du choquer 1es écoutes a deux reprlses durant moq 1
quart . - " '. '
En relevant Maurlce le matin du 19 mai il m apprend que Ié
vent avait considérablement baissé, Jean-Luc et ‘Luc
avaient du faire du moteur pendant leur quart et qu’un
poisson volant avait rendu’Pame en atterrissant sur le pont
a tribord. Durant mon quart le goéland est:revenu et je Iai
récompensé en lui langant le poisson volant qu’il a attrapé
au vol-et englouti aussitét. En dant la barre a Jean-Lut
nous décidons de larguer deux ris, de dérouler.le génois au
maximum et reculer le chariot d’ ecoute -Le vent soufflait dé
Parriere a 15 nceuds et avec ce dernier ajustement nous,
avions regagné notre vitesse de’5.5 noeuds. Le voiler était
devenu teIIement stable que j’ai jugéibon de’ préparer le
bananés dans le hamac a fruits qui n ava1ent tou10urs pa$
encore été mangées. Voulant profiter du four-bien chaud,
j’ai poursuivi avec la préparation d’un gatedu avec ces .
bananes bien mires qui s’était fait fracasser.pendant-plus -
de trois jours contre les armoires a tribord. Il était temps.
Les deux plats: furent un grand succes Le gateau nous fournissait une bonne collation avant de prendre la barre,
malsga pas durer longtemps. = Be

aly |
i i L il

Ayant fait 1d cul,sme depuls la fin de mon quart & 08 :00 je navait pas profité de mon temps pour dormlr Mon qua?'t

\ e 14 :00 a commencé avec une forte pluie qui est devenue torrentielle. Le vent avait graduellement tourne\au sud-

1 _-'buest quand soudalnement un changement de direction de 60° est survenu ‘accompagné d’une chute‘de-température

| T 5 d’un bon 5°C. Pendant 30 minutes j’ai du changer de cap

: : _autour de 030° avant que le vent se retabﬁsse et me permette

 ‘de regagner le 350°. Maurice a aperg«u\un voilier a une . L
quinzaine de milles sur I’horizon sur notre quart arrlere ‘a
tribord, un assez grand ketch qui semblait étre sur un cap
pour les Bermudes. :C’était notre premier contact_ depuis
notre départ et ¢ 'était aussi le premler quart ou je me suis’
senti aussi fatigué et gelé. Jeté‘s bien content de voir
Maurice et Luc arriver avec des chocolats chauds. Je suis
allé me coiicher aussitét que Je@n—Luc a pris Ia barre.

J’ai réussi a avoir un bon 5 héures de sommeil avant de
reprendre la-barre a 22 G}Ol;_e fut un autre quart sous un ciel
couvert mais cette fois-avec un vent léger du sud-ouest. | .
Notre vitesse dans I'eau était de-2.9 nceuds, 4.1 sur.Je fond.” ~ ”
J’ai pris ca relaxe et tendu la barre au pilote automathue Le
vent avait encore baissé quand- Jean-Luc-est venu me relever,

il a démarré le diesel. . %

Il "o e
Le 2:,0' mai je note mon relévement du barométre qui n’avait a peu’prés pas changer dep{iji;rSt Martin, soit1007.0. Le -
vent |5@r’ contre était-devenu presque calme, seule une houle paresseuse de I’'Est témoignait des temps plus wolents
q'ue noqs*awons connu durant les derniers jours. Le vent a demeuré faible toute la journee’g.tla quelques reprises il
nous a fallu naviguer avec le moteur pour avanger le:moindrement. ' En début de soirée-le ven; s’était stabilisé.
Nous considérions étrange que notre indicateur du niveau d’essence indique toujours plein quoique nous ayons
rTconsomt'rie au-dela de 20 héures de diesel. Nous couvions certaines craintes a I’égard dq_l otre autonomie en '/~
‘dlesel lés Bermudes-sé trouvaient encore trés loin. Le beau temps allégeait nos craintes, cetalt devenu trés
-1' ‘plaisant #e barrer dans cette masse d’ air relativement calme et sur cette mer temporairement appr|v9| ée.

| b . A - : .- ; 4 L -.. :I i ,I:-.J:.',J. 7/}6
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7% Nous avons recu an message de Guy vers 13 :00 nous apprenant que la position relative- du Leporello était 375 MN

S - s'_qd-_ouest',' qu’ils étaient également sur un cap pour les Bermudes et qu’ils naviguaient avec la barre franche

’urgence. Pour mon quart de 14:00 j’avais un vent faible de I'ouest. J’étais’surpris de voir la performance du Blue

7 Bayou par ven’ts faibles, glissant a une vitesse de plu§ de 4 nceuds dans un ventzde moins de 10. A 18 :22 nous

j- avons passé le 30°™ paralléle. Maurice nous a fait part de ces inquiétudes a propos du diesel et a demandé a Luc

i de couper le moteur qui avait roulé depuis que e vent était tombé apres mon qu_grt - = ] _
_::rf .Sur le NAVTECH ils* nous communiquent la présence d’un voilier du nom de « Dangerous when Wet ». qw est f

J}' abanpdonné‘et d’'une bouée de 3 métres, les deux a la dérive et en plein sur notre route. Nous sommes devehus

/- doublement plus vigilants durant nos quarts de nuit, aux aguets pour t:es. deux obstacles. Nous avons tenu: noé

: quarts debout dans r escaller lés yeux rivés vers I'avant pendant que le pllote automatique tenait la barre.- J

_ “*Nous étions bler'\ heureux de voir apparaitre la clarté qui précéde le soleil Ievant Nous étions toujours en ‘proximité
_ =+ des deux dangers mais la lumiére du jour éljminait leur apparition soudaine. Un autre message celui-ci recu le matin
-du-21 mai sur le NAVTECH avertissait les navigateurs de garder un oeil ouvert pour un navire du nom de « My
X “Reward » qui avait quftte Puerto Rico le 11 mai et qui était en:retard de plusieurs jours:i)@r son arrrvee prévue aux
Bermudes B = !
Eq'!! =iy 5y BT : ) s
L Jai prls la barre a 05-:50 sur un cap de 070° avec un vent de
‘(iord -nord-est. Notre distance des Bermudes était de 109 MN, la
méme qu’elle était a 03 :30. A 08:30 j'ai changé de cap a 335°
pour pas grand chgse carje ne faisais aucun gain vers les
Egrr‘nud“es Le vent “était-constant et Blue Bayou voguait bien,
mais dans toutes les directions a part la bonne. Nous :avons
flnalement croisé le 100 MN a 11 30

=t =

Jean Luc nous avait prepare un bon repas de merguez et

couscous pour Jle repas du midi. Nous avons couronné cela

avec-chacun un' bon Ti-Coq. Le vent-est tombé de nouveau a

14 :00, nous étions a 71 MN quand Maurice a décidé de
| démarrer le*moteur’et de.tenter notre chance avec'ce qui nous
\ estait de diesel. Le courant en notre faveur n’était plus que de
1 b5 nceud. En route nous avons rencontré plusieurs méduses ) : '_ s
! '-Eot’tani_es « Portugeese Man of War » et de beaux oiseaux avec une queue longue et effilée. N

ette nuit du 21 Tnal] ai ﬁésse mon plus beau quart, admirant un:beau croissant de lure accomp-aaheede Vénus qui,, LT
suspendus dans un beau ciel clair et étoilé, étendaient leurs reflets sur 'océan. Le moment était tres doux. Les
lumiéres des Bermudes commengaient a étre perceptibles et le rayon lumineux du phare ‘Gibbs Hill apparals‘salt a

.I ,ftdutes les quelques secondes e 3 o

i

-

)\ 23 55 Jean-Luc est monté me relever, suivi de Maurice qui ne pouvait pas dormir et d‘e‘*Luc qui estvenu fumer
une cigaretfe. Nous étions ‘tous impatients _pour notre arrivée prévue pour 07 :00. Quand je suns descendu me
- coucher a 00 :30 |I nous restait du diesel et le moteur roulait tou10Urs > T

'-_"—\_

U_‘N"I“.—‘-L 10

.|Le 22 mai-Maurice m’a revellle a 05 :10 et m’annonce que nous sommes a 9 MN de I’ entrée du port de"St-George. Un
ubeau soleil se léve a I'horizon sur une mer calme. En examinantia carte je sths_urprls de voir que les Bermudes

\ ont entourées de récifs de corail et qu itn 'y a vraiment qu’une seule entrée qui-est située a I'extrémité Est des iles.

‘Le canal -qui‘méne a Ientrée du port de St-George est large et trés bien balisé. C’est’le méme canal que, lormilortJ h
prunter pour atteindre ’embranchement du Nord qui se rend 4 Hamilton. o e

&
W

A quatre MN’j’ai contacté St- George Radio sur leZVHF 16 pour les avertir de notre arrlveeet obtenlr leurs consignes
pmur accoster L’operateur me demande de le contacter sur le canal 27. Aussitéot queq,_l,aﬁ_ommunlcatlon fut établie
et qpe je lui avais donné notre position et notre intention d’entrér au port, il m’informezque j'aurais du -fe contacter -
lprsquie 'nous étions-a 20 MN des cétes, qu’il notait nos intentions et que je devrais le contacter de nouveay lorsque

p:l'ous serons a coté de la bouée de Town €ut. o i
{f 4 gt s T e g l-‘ “n i i



Rt Quand nous avons changé de cap pour tourner

o -’r rs I'entrée de Town Cut le vent soufflait du

'

or& Est a 15 neeuds, Iairétait frais et le soleil
_.rbrlllalt sur les vagues d’un beau bleu cobalt.
7 Une fois [a bouée sur notre travers et aprés avoir
informer:I'opérateur de St_George radio; du nom
-du bateau, du numéro denreglstrement de la
" _date du dernier sejour aux-Bermudes, du nombre
“de ‘jours dque nous comptions demeurer aux
-~ Bermudes, du nombre de passagers a bord, du
"=~ nom du port” précédent ainsicque de celui qui
suivrait, il nous a donné les directions pour le
“'quai -des “Houanes au nord-est d’Ordonnace

-l.'ll.u_,

i
.‘J

%

~= Island que nous avons atteint a 07:05, Un

-homme “trés sympathlque de prés de 80 ans

nous accueille, vétu dé bermudas et d’un casque
3‘;5 "de skooter.=H attrape nos amarres et les fixe aux -
taquets en nous'demandant d’oll nous venions. ~

B En découvrant que noys sommes du Québec il

ous apprend qu’il s’est marié a Montréal ily a

dq;a 43 ans.

a
-

passagers

:'f- St .',r'

o7 ql;e ué‘s minutes apres Botre arrivée le douanier’s’est amené sur le qual pour les formalités. Ayec une attltude. dcp--- il
suﬁé‘morlte il ordonne a Maurice, en tant que Skipper, de:se présenter au comptoir avec les passeports:de tous les
Les commis au comptow étaient trés sympathlques .
descendons a terre et remarquons que la terre-n’est plus ferme mais plutét que.le quai, le pave ainsi que partou; Qtl
nous mettons le pied ¢a brasse comme si nous étions au large. 3

Les formalités de douanes comﬁtetees nous

“Tout.en tenant notre equmbre nous sommes partis a la recherche de carte d’appel pour annoncer notre arrivée a nos
proches Je trouve_ma carte dans une boutique le long d’ une petite ruelle. En sortant, je-réalise que les autres o

dlsparu JFai appeld a la.maison mais Jovette était partie pour le travail. Je suis retourné au bateau croyant qu’il

eraient |a mais aucune trace. En attendant, j’ai décidé de me préparer un gruau que j’ai mangé en un rien de\temps
file suis ailé rencontrer M. Trott de « The Corporation of St-George » pour déterminer s’il pouvait nbﬁs§cs5|gner une

2 L

T'

--fs “de 14 00, et pourplquer une sieste.
| A = i

\3;Iace au quai. Il m’informe qu’il attend I’arrivée de deux bateaux de croisiére qui prendront tout I’ esp

Aprés avoir fait le r;,,pleln d’
embarquant 117.7 litres-de e dieselet 308 d’eau, d’avoir

e qu’il a de
dlsponlble pour les deux procham%qsurs

En retournant au bateau jeu.rencontre Maurice qu.||

m’annonce qu’il y a eu un décés dans sa famille et
qu’il voudrait qu’on se réunisse dans le cockpit pour
discuter. Une fois réunis, :l| nous a informé qu’il nous’
quitterait 8 New York pour hrouver les membres de
sa famille et aprés une discussion générale il m’a fait
Iofffe de skipper le hgteau de New ~York au Lac
Champlain, offre que j’ai accepté. Nous avons largué
et nous nous sommes ditigés vers le Quai d’essence
de Shell.

-| "r
Entre temps Maurlce décide que nous irons adam‘.rej "

sence et d’eau,

porter les poubelles dans le container situé au dessus

du quai de dinghy, nousgus mouillé I'ancre a ’Est
du-quai des douanes. e #

tl'Jne foi§ é Pancre nous sommes allés manger un succulent repas chez Angelina. J’ai cqmm'ande le p0|§son local
.ﬁm s’appelle le Wahoo: - Les Bermudes ont leur, propre: devise, le dollar Bermudien mais-le. gollar américain était
.accepte partout Nous avons arrosé tout ¢a.avec une bonne biére au Sea Side Tavern. J’ai pay la biére de Jean-
‘Luc qui avait gagné le parl du montant d’essence restant. Nous avions tous sous-estimé la q
était le pl.us prés avec ses 35 litres. Nous completpns quelques courses au marche et retourndns au}ateau autour

tité mais Jean- Luc .

]
i

4, ’{J Y
% 9116
} {u;';} i /

1!

Dgp



=% ,A~18 :30, j'embarque dans I'annexe que je dois regonfler et me dirige au bord pour faire mon appel a Jovette.
S ] _om_me‘_toujo'hrs le seul téléphone qui fonctionne a une lignée de trois personnes en attente. Je compléte mon
ppel et retourne au bateau a 19:30. Nous sommes sur le point de faire griller notre repas sur le BBQ force 10
7quand je découvre qu’il n’y a plus de gaz propane. On. s ‘est résigné a utifiser la cuisiniére. A part Maurice qui avait

n-“’ choisi des cotelettes d’ agneau, nous avons fait cuire notre steaka tour de réle. Jean-Luc et moi avons arrosé-le

E tout avec quelques ptit-punchs avant de retrouver nos couchettes a minuit H:ente - _

{ Le 23 mai I’alarme de ma montre décide de sonner a 05 :30. Encore a mortle endorml jlai essayé de I’ arret’er mals
J}' ‘dang le processus j’ai fini par tout dérégler. Je suis maintenant réveillé ét ne peux plus me rendormir. Une fois
/= debout et a I’exterleurj ai constaté que le vent hurlait a plus de 25 noeuds’et qu’il fait relativement froid, moins de-
'~ 15°€. Je nous ai préparé un bol de gruau-et un potde café. Les batteries #taient basses et la plaque du frigo ‘avait

besom d’étre refr0|d|e Nous avons démarré le diesel qui a roulé pendant un bon 90 minutes.

=
k =t

1-'. T

- - : Aprés avoir regonfler I’annexe a 08 :30:.nous sommes
; : - allés louer chacun notre skooter chez « Oleander
Cycles ». De 09 :15 jusqu’a 1.3{30 nous avons parcouru
les fles d’Est en Ouest arrétant a Hamllton _pour deux
heures autour de midi. Nous ‘avons parcouru 124
- kilométres pendant la journee Sur Je chemin du retour,
& j'ai rencontré Stéphane du Leporello qui m ’annonce quiils ' -
: - sont arrivés quelques heures plutét et qu’ils‘cherchaient
‘ un chantier pour faire réparer leur drosse de gouvernai
Les*deux équipages se sont réunies au:White Horse: PuL
pour de bonnes biéres. De retour au bateau j’ai mangé
une soupe chinoise avant de me coucher a 22’*'30;'-

e
"" 7 Sair Ll

Le lendemain 24 ma| je fais la grasse matinée et me
réveille a 06:30. Je prépare une omelette que nous
partageons entre nous. Pendant que Maurice visitait les

. une superbe chapelle construite en ‘cédre des Bérmude
]' :.._. Une dame qui se disait avoir 90 ans mais qui ne pa\(alssalt

L ; en avoir que 60 ‘m’a expliqué I’histoire dé& Q chapelle et
I Ees Betmudes suite a quoi je suis parti a la rencontre des autres.

| ous sommes allés au ‘marché du coin pour faire' les
épiceries pour la semaine a venir. Dans les deux heures
qui ont suivi neus en avons profité pour faire un dernier
| ,'idur de. skooter et visiter le fort Ste-Catherine. Les
3'5 scooters étaient de retour & 11 :00 et nous étions sur le
""l,' volller peu de temps aprés. Nous avons remonté I'lannexe
-T. -I'. sur le pont a:l’'aide de la drisse de spi en preparatlon pour
:J". 'I'. le départ. Elle etalt encore dégonflée.
|
e ..Npus avons jete un 'dermer coup d’ceil au' superbe
upaysage qui nous entourait dans la baie. A Pexception du
, ouanier avec son air pompette de fonctionnaire, les gens
-gue nous avons rencontré durant notre séjour aux
ermudes étaient souriants et trés heureux de vivre dans
ce petit coin de paradis. Je ne peux les blamer. Tous
'avalent que de beaux commentaires a faire, nous
aocUelllant avec un beau sourire et nous démontrant une
hospltallte des plus ch-aleureuse C’est avec regrets que
r]pus 1ay,vbms qmtte les:Bermudes.

o~ e
= G_.L o

L ancre é’talt de retour sur le pont a 11 :35 et quelgues minutes apres le:Blue Bayou pomta‘l?t vers Town Cut oi'nous
.pouwons dlstlnguer les moutons blancs sur.les grosses vagues au large. Afin de contourner les nombreux récifs,
rfnous avons “‘di - nawguer plus de 2 MN vers I'Est et ensuite sur une distance équivalente vg s le nord avant de /"

! pouvoir emprunter le ‘cap pour New York. Le vent provenait du Nord-Est a 25 nceuds et les Vagues de plus de 2
4+~ métres npus ont frappé de plem fouet pendant plus d’une heure. e i o, .
l o L=y % [ o 4, =
| s . : % ok 10/16
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douanes et faisait un peu d’Internet, je suis allé visiter. = "'|




7% Quoique j’avais tracé notre route de 332° compas sur la carte, une route- dlrecte pour New York, Maurice nous a
& "*bxpllque qu’il préférait demeurer. bien au sud pour que plus tard nous puissions profiter des vents de I'ouest
rédominants Ie long de latoéte ainsi que de la dérive du Gulfstream vers Ie nord:

.l'

 A.13 125, sur.un cap de 300° nous avons coupe le moteUr et hissé le grand voile avec un ri et déroulé le génois a 100
%. Nous filions a 6.7 nceuds a travers I'eau quand a 14 :50 nous avons pHS un ri additionnel et.encore un autre a

4 16 :45. Sous 3 ris, notre vitesse était de 5.8 nceuds. Lorsque la vague nous soulevait nous pouV|ons percevoir uq'

g bateau de croisiére a'tribord sur un cap paralléle et un catamaran loin sur I’horlzon drolt devant nous. Le paquebot
}' a rapidement glissé hors de notre vue tandis que ce n’est qu’a la fin de monquart de 22:00 que la lumiére de mat du

/- catamaran a disparu dans le reflet de la lune a babord. La force du vent a diminué dans les petltes heures du--

' nouveau jouret sa direction reculait progressivement vers le Nord. 3 - '

-

-\h‘"lll.'lllu_

did

Aprés avoir geler toute [a nuit 2 mon réveil de05 :35, le
soleil était radieux et ses rayons dégageaient une chaleur
bienveillante, I’eau était d’un bleu superbe et la mer
s’était aplatie. Un. vent falble.,‘gu Nord nous soufflait au
prés sur un cap de 300° a 5 nceuds. Le barométre lisait
1016.5. Quoique j’aie cru entendre une corbmunication
entre Bermuda Radio et le ketch « My Reward » dans la,

\ Y journée d’hier, ce matin un message sur le NAVTECH le' -

reporte toujours manquant a l'appel. Le‘temps était

vétements. Ui chocolat chaud a la matrrje reléve Maurlce

:-a la barre, nous larguons deux ris et nous démarrons le
moteur pour charger les batteries. En ernbrayant jal_
réussi a monter 30° de plus a tribord pour regagner le cap
voulu. Vers 07 :15 je coupe le moteur et au prés sur un
cap de 320° nous avangons a 5.2 nceuds, 5.9 sur le fond
avec un courant de 0.7 nceud en notre faveur. Le vent
recule toujours de plus en plus et souffle malntenant de:
. s 350° nous forgant a abattre a 305°. oo

Le poulet que nous avions achete congele commengait a dégeler, ce qui m’ a incité a faire ma prepar'at\on de poulet
“iGaram Masala que nous avons dévoré dans le début d’aprés-midi avant de couronner ¢a avec.un Ti-Coq. Au
ioment de prendre mon quart de 14 :00 notre vitesse avait baissé a 1.8. Nous avons enroulé I génois, démarré le
moteur et roulé pendantprés de 4 heures avant que: le vent refasse surface. Pendant ce temps:n %us observons du .
¢6té tribord un goéland qui fait du rase motte suivant avec précision la forme des vagues. ) . i
. T &
|| ,Notre position de 14 :00sur la carte nous plagait bien au sud de la ligne tracée pour NY ce qui nous maintenait a une
‘bonne_distance du Gulfstream et en position pour profiter des vents de I'ouest antlcrpes aprés avoir traverser le
ulfstream._En début de soirée le vent se remet a souffler mais de 330° ce qui nous oblige & prendre un-cap de 015°
sous les voiles. Les conditions ne.font pas_jubiler Maurice qui se voit forcer a perdre du terrain vers I'Est. Au
- momient de prendre la barre a 22 :00 Maurice et moi viréns de bord pour se retrouver, tribord amure’ “sur un cap de
' 260° ol je regagne le terrain perdu en longitude en échange pour du terrain perdu sur la-latitude. Nous commentons
1..sur la manvaise performance du Blue Bayou quand vient le moment de monter dans le-vent elle devient une grosse
-.Berta Nous avons constaté que le Blue Bayou ne peut pas lofer &plus de 45° Ritunt et qu’en plus elle dérive d’'un
|5° addltlonnelle Par contre en vent faible elle file a trés bonne vitesse. Fan

e

_ux'r_sl_la__ru

an- Luc me reléve a minuit et nous décidons de virer.de bord avant que j’aille mebcoucher _Momen'tanement |I
r ussﬂa barrer un cap de 330°. o

Le matln du 26 mai je me réveille a 05 :20 et en rempllssant ma ligne dans le journal dgb d je decouvre que nous
sommes revenus sur un cap de 012° et quoique le loch indique 5.nceuds, I’écume glisséfrés lentement fé long de la -
qpque. Tous les signes indiquent que nous avangons trés lentement vers notre destination. C’est a ce moment que
4e réalise‘que j’ai perdu la notion du temps, je regarde ma montre qui indique SA 26 dane 1,ar~b0|te de da'i'e, mais je
.n ai auctine idée ou se situe ce samedi le 26 mai par rapport a notre départ, notre arrivéé-ou quelconque point de
.’repere dans fe temps. Un moment dans le temps est devenu tel une position sur cette mer |nf|n|e On semble faire

frisquet et nous devions porter pIu5|eurs couches, de___._'- X

47N
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edu sur p‘tace dans-le temps ét dans I’eau. Luc monte me relever et il est évidlemment décour par notre manque /"

! de progres et m’exprime son mécontentement avec les conditions de vent qui nous oblige a louvoyer. Nos
i+~ intentions sont de se rendre au 35°™ paralléle avant de virer de bord vers I'ouest:mais a 10 :00, 3 ec un courant
contraire!. de 0. 5 noeud Maurlce n en peu plus:et nous demande de faire le virement immédiatement. . K_a
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“y, Malgre la=mer agitée, Luc nous a préparé un bon repas de poulet et curry que néus avons bien apprécié en ces
roments de dépérissement Quélques heures plus tard le vent s’était adouci, a mer s’était aplatie et nous avons
#sremarqué que nous avions un léger courant en notre faveur vers I'ouest.* Autour de 19:30 avec le vent qui soufflait
4. toujoars de 310° nous tracions 250° a 5.9 nceuds sur le‘fond. La carte météo que nous avions obtenue au comptoir
i des douanes'aux Bermudes positionnait droit devant nous le centre de la masse de haute pression qui avancait vers
4es B'ermudes, ce qui_ expllqualt le vent qui diminuait. L’éloignement de notre destination causait Maurice a devenlr a0y
agité et a 21:00 a bout de patience il a démarré le moteur et emprunté un cap de 315°. Mon quart s’est. dergule '
J}' egarlement $ous le ronronnement du:moteur sur une mer calme avec un reﬂet de demi-lune au sud et un autre plus
/= faible a Youest provenant de Venus. Autour de minuit le vent est tombé a moms de 5 nceuds. Ce, fut le debut de Ié
pétole, le moteur a roule pour les 28 heurés qui ont suivi. - = -

) t
La journée du 27 a commencé caliement, avec un soleil montant
derriére un mince rideau de nuage sur I’horizen, une mer calme et
sans vent. L’air était un bon 7°C plus chaud que ce que nous
avions connu :ces derniers jours a lai:méme heure. C’était fa
premiére fois que les coussins dans le cockpit étaient trempés par
une rosée qui était tombée au cours de la nuit.--H m’a fallu étendre
un sac plastique sur le siége pour m’asseojr, L’air était devenu
beaucoup plus humide. Nous avons’ passé le 70°™ méridien a' -
06 :58. Nous étions entrés dans le centre de.la masse- de haute
presswn . s PR

ay - T
1 e

A 10 :30.Maurice nous fait remarquer que nous sommes au beau
milieu d’une nappe d’huile, ce qui nous a scandalisés. "Il nous était
. “inconcevable de voir que la:marine marchande pratgque tou:toust;s "

ses déversements de cales en haute mer.

Depuis le début du voyage je blaguais sur le remboursement que aa
j’exigerais de Ti-Guy si le convoyage ne livrait pas ce qui étajt: o
publicisé, tel une péche en haute mer fructueuse et des ‘@auphins

qui nagent sur la vague de la proue. Le poisson_nous }iawons
attrapé le premier jour et a 13:00 une troupé .de dauphins
oie o apparaissent et commence leur spectacle de part et d’autre du

ih ockplt et a la proue. Nous avons tous bien ri acceptant qu’il n y ait plus de remboursement po';ésmle pour moi. Le

| otal s’était grandement amélioré, a 2500 tours le moteur nous. menait a bon port avec 5 nmudé* sur 305° dans le . ‘"
\ ﬂond Le spectacle de dauphins fut suivi d’'un bon repas de mini-pizzas que Jean-Luc avaltﬁprepare A plus de 200
MN des cOtes nous captlons la garde cétiére de la Caroline du sud sur le VHF

- Le 28 mai a 03 :05] je suis réveillé par le silence qui couvre le bateau une f0|s le moteur coupe Je demeure au lit
(o 'l quelques minutes, assez Iongtemps pour commencer a entendre le bruit de I’hélice qui ch"'“nte dans I'eau lorsque le
T, i\ vent nous fait avancer a plus de 4 neeuds. Je me leve. pour voir ce qui se passe et retrouve tout le monde dans le
:}' - cockpit. En consultant le journal de bord j’ai calculé que nous avions consommé 37 hgures de diesel: H était bon de
:' ' constater que flnalement un bon vent du sud-ouest soufflait a plus de 10 nceuds. Je su&s retourné me coucher pour

.|quelques heures avant mon quart de 06 :00.

II ' = = = J\J)'_ z

W | fait tres chaud et humide, une grosse différence avec les Bermudes qui ont lconnu’ un temps anormalement froid W

; urant notre halte. Assis dans le cockpit, admirant I’horizon pendant que le vent souffle avec determln@tlon e

ense a ce que Jovette peut étre en train de faire a la maison un lundi a 11 :55 quand §oudalwtune bourrasque

d' nord-ouest me tire de mes pensées et fait faseyer les voiles bruyamment. Mauricé qui vénait a peine de relever

Luc tourne atribord jusqu’a 010° avant que les voiles se rétablissent. Il n’est pas satisfait du nouveau'cap qui nous

dirige vers la section plus large du Gulfstream. Il décide de virer de bord, tribord amure . et nous tragons 235° dans le

fqn'e!,.ce quirend Luc furieux enh nous accusant tous de ne pas savoir ce que nous falsorlts en nous éloigriant de New .-
ork d’une telle.fagon. Maurice tente |UI expliquer mais Luc n’était pas d’humeur, il est descendu a I’ lnterpur pour

p'reparef un- macaronl au fromage. i 9, ,f

| . k T i

= 2 4

Le vent contlnualt a reculer forgant'Maurice:a abattre de plus en plus jusqu’a ce qu’il se retrouv ur un cap de 215°
rTquand nous ‘avons décidé dé virer de bord et adopter un cap de 345°. Il a fait trés chaud et:ta ide pendant mon /"

quart de 14 :00, le soleil était ardent et le vent soufflait fort, nous glissions a plus de 5.8 nceuds. rNous vons partagé

= le macarpnl de Luc aprés quoi je suis “allé m’étendre pour une sieste. “Autour de 18::30 j’ai entendy aurice et Luc

|| discuter de la _mesure a suivre, malntena|1t que nous étions apparemment dans le courant du GUIfstre?m Jai

| e g ? G 12/;16
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=% .décidé que j’irais y mettre mon-grain de sel et je me suis levé. Maurice était-inquiet de: la dérive vers le nord et
*y. proposait:de démarrer le moteur et:de lofer jusqu’au cap de 300° de fagon a traverser le Gulfstream dans la direction
ou il-était le plus mince. Jai fait 'argument que nous avions déja consommeé plus de 37 heures de diesel et que
Fnous_avions possmlement encore plus de 30 MN avant de sortir du corridor de= courant. Je lui ai proposé de

n-“ continuer:sur un cap coupant le Gulfstream a angle droit tant que nous bénéficions du vent, mais Maurice m’a
i répondu-qu’il voulait sortir du Gulfstream au pius sacrant. Il a décidé de démarrer le moteur et d’adopter un cap de

; ! -300°.~ Nouis dérivions tou;ours et notre vitesse sur le fond n’était que de 3. 4'nceuds A ce rythme javais calculé qu ‘it
§ = _nous faudra 10 heures péur sortir du courant avec seulement 6 heures d’essence résiduelle. Aprés avoir cénstater
la situation; Maurice me demande de préparer I'lrridium pour qu’il consulfe ti-Guy. Nous avons ceupé le moteur
/= pour permettre a ‘Maurice de poursuivre sa conversation téléphonique dans:le silence et pendant ce temps, au pom’b--
' mort, je remarque que nous dérivons a 2.5 nceuds=dans une direction de:060°. Ti-Guy n’a rien eu de-notiveau a
proposer mals .J| a partagé avec Maurice que nous étions supposés avoir:6 gerry cans de diesel abord, chacune
d’une capamte de 5 gallons. Nous étions tous

abasourdis par cette nouvele. .

gy e
=
=

Mauricer:nous a reum?‘iet demandé notre oplnlon
sur I'approche que nous devrions -prendre vue
les circonstances. Connaissant maintenant la
ke direction et force du courant, j'ai. réeitéré que,

660 Miles Nautiques

| Bermudes New York

voile sur un cap perpendiculaire aucourant, soit

n'avions pas embarqué ces ‘gerry cans et -il.
maintenait que notre meilleure chance c’était de
demeurer & moteur en maintenant uf cap contre
L1 v T e le courant.. La majorité opta pour que A0S
48 mai - 36° 09.5 N, 072° 265 W coupions le moteur et sur:un cap de 330° avec
une vitesse de 5.4 nceuds nous avancions a 7.2
tramnt 005° sur le fond avec pleine voile.
Maurice était bien soulag_e de voir que nous:
avions minimisé les risques de se wetroliver
deportes jusqu aux iles Agores.
Je suis monté relever Maurice apre avoir noter
mes observations dans le journal de bord, nous

I, : fond. A mon arrivée dans le cockpit a 2145, e
\ient tombe soudaihement come si quelqu un avait coupé l'interrupteur d’un ventilateur. Notre vitesse est
|| ;rapldement descendue 3.1.5 et notre dérive a passé a travers 010, 020, 040 pour finir a 050°. Je suis rapidement
| descendu tourner la manivelle de contact du moteur et du cockpit Maurice I’'a démarré. Nous avons repris notre cap’
et Maurice est descendu se coucher. La mer était a son plus calme et sans aucun vent. burant la premiére heure de
|| mon quart Iair était soudainement devenu beaucoup plus frais ayant chuté d’au moins 5°C, I'odeur de la mer avait
- aussi changé perdant son parfum des Antilles et adoptant la seriteur d’algues de I’ oqean Atlantique des maritimes.
| | Tous ces événements se déroulaient sous un ciel voilé a travers lequel la lune était a peine perceptible. Je vivais
..des moments qui m ‘ont parus trés étranges jusqu’a ce que le vent du sud-ouest que nous avions péerdu en entrant
-.dahs le-Gulfstream revienne aurendez-vous vers 23 :15. Maurice qui était dgbp_m a aidé a hisser et ajuster les
, oiles. Quand Jean-Luc est venu prendre la barre, nous voguions a 5.9 en.ligne pour New York. Nous avons
2 |scute des phenomenes que j’avais observés et avons conclu que les vents précédents étaient probablement e
dsultat de la masse d’eau chaude du Gulfstream qui -attirait I’air refroidi des eaux- fjldesﬁmenTes Je suis
d ascendu me coucher et me suis-étendu, comme d’habitude, accoté contre la coqué. ~C’est-a-ce moment que j’ai
réalrse a quel point I'eau s’était refroidie. Il y avait méme de la condensation sur la parei. Je m’endors au son de
I’hélice qui chante les. hautes notes et de I’eau qui ruisselle Ie Iong de la coque, tg f;gnant d’une trés bonne

vitegsse. - = a i S
e -
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Le 29 m,ai je me revellle a 05:25. Je monte relever Maurice qui m’apprend que durant Ie_, ‘quart de Jean’Luc nous
.awons s’ouvent dépassé les 7 nceuds mais que dans.la derniére heure le vent avait baissé. -, Luc reporté des
problemes ‘avec le pilote automatique. Nous optons pour ne plus s’en servir jusqu’a ce q eﬁ,n puisse faire un
1examen ‘du- systéme une fois entrés a New York. A 12 :30 Maurice tente de faire un ajustelp t

‘s apergo& que la barre ‘'est bloquée. -Nous ouvrons le coffre de tribord et sortons tout ce ‘qui nous sépare du
mecamsn’ne de direction_ et Maurice constate que le'pilote automatique’ est complétement debranche t qu’il bloque
la roue. II a raccorde le pllote et msere un pouveau goujon pour le sécuriser en place. Je décide dé‘me raser avant

| _ ; i = 13/}6

nous devrions COUpEI" le moteur et poursuwre a -

faisions bon train-avec plus 6 nceuds sur le .

330°. Luc était furieux en apprenant que nouls____'- X

Y
W

de cap quand il /-
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"y “Pendant 4e repas les dauphins_reviennent pour une

'J -

7% le- répas du midiz aprés deux semaines sans rasage. W OLETEL r-

f' -¢oté du cockpit.

il

bl

= nous savions tous que de toute évidepce cela ne

5 “Les derniéres prévisions météo qui étaient entrées sur

econde performance, mais celle-ci est plus courte et ils
7sont moins nombreux. lls semblent slamuser a passer
/. squs~le voilier pendant que d’autres exhibent leur
i savoir-faire sortant hors de I’eau et plongeant de chaque

-
Durant les 4'heures qui suivent, nous alternons entre la
voile et le moteur jusqu’a 16 :20 quand le vent est tombé
complétement et nous avons ‘dii démarrer le moteur
pour de bon. Nous avions consommé un total de 42

“‘heures d’essence et le moteur roulait toujours, mais

-tarderait pas par se gater.

" le VHF nous anhongaient dés vents de 10 du sud-ouest.
% Quand fai remplacé Maurice a la barre_autour de 22 :00
\'\I m’a dit ayant de descendre se coucher « ¢a va venir

'i@ehnd,’ant ton quart ». A 22 :45 une boule me monte a la g = ¥
vitesse indiquée surle loeh descend graduellement de 5.5 & 0. 11 n’y a pas un souffle de vent. Fade aux cohdiﬁ'c')'ﬁq;.
j’erﬁb}_’ay_g et pousse la manette jusqu'a ce que le tachymeétre remonte 2500. J’embarque dans un mode de
dénégation et me convint que rien n’est arrivé, que le moteur roule toujours et que tout va bien. Cé monde de

e gorge ‘quand le moteur mangue un coup. Je raméne rapidement le bras d’engrenage vers le haut, au neL:_tre.. La ..\

fantaisié ne dure que 7 minutes quand a 22 :52:le moteur coupe d’un coup sec. Maintenant, il n’y a plus de doute” .-

nous sommes en panne. La vitesse tombe a 0 et tous les gréements. commencent a taper et claquer pendant que le
voilier ballotte -sur les, petites vaguelettes. 30 minutes passent avant que Maurice monte et que je lui apprenne la
nouvelle. ‘1 vérifie 'indicateur d’essence qui indique un huitiéme. Nous concluons que la prise n’est pas au fond du
réservoir.. Pendant ce temps nous entendions les cris distincts d’un huard quelque part 16in vers I'arriére.” Le reflet:
des lumiéres d’Atlantic City éclairait le ciel a 'ouest. Jean-Luc est monté quelques minutes plus tard etia décidé
gu’i'l-'pas___s,erait son quart a écouter de la musique sur son MP3 et de descendre le bimini pour mieux__admire\( le ciel
Btoilé. - h e e 1 S

=k . s : & = 2 ‘.\: \
J(ﬁ' ; ; Peu de temps aprés m’étre allongé, j’ai été réveillé’par le silence qui a ;
. été brisé par le son de I'hélice qui tournait Ientem’eh‘t, le vent du sud- . "’
. ouest était arrivé. o ' &
/™ _\‘-\‘H‘ L\‘.

| (2 p— Luc ne croyait pas que nous étions en panne.. Il était certain que nous
_— e G =X lui jouions un tour et que ce n’était que pqyr'économiser de I'essence
que le moteur ne roulait pas. Il a maintenu-cet avis jusqu’a Sandy

i _Hook. b : S

i T
Le vent a soufflé dans nos voiles durant la nuit nous faisant avancer a
une moyenne de 4 nceuds avant de faiblir quelque peu au levé du

- soleil. Les bateaux moteurs qui- passaient a pleine vitesse nous
faisaient réver des jours ou nous*:avions de I’essence. A 11:30 la
ligne de Maurice donne des coups. Avec-précautions il co_rn_q'('l_er.'u:‘er'-'51"'J
amener la prise mais la bataille est courte, le nceud se-défait et la prise
part avec le leurre. 3 minutes plus tard-c’est aurtour de Luc qui cette
fois. réussit a attraper notre deuxiéme poisson. Contrairement au
premier, celui-ci semblait trés appétissapt. 12 :05 le poisson est
dans la marmite pour une bouillabaisse, @eux filets sont placés dans -
le frigo et une bonne portion est préparée en ceviche. .

- [

Je:-sers la.bouillabaisse et poliment, tout & monde complimente la
- bonne soupe. Je n’ai eu besoin de croquer que dans un morceau de
poisson pour juger qu’il était dégueulasse. Lv'ﬁ'fn
déclarer publiquement, suivi de Maurice qui annohce que les ceviches
e ont le'méme mauvais gout. Nous décidons de basqylér le tout par-

i..dessus bord et de cesser la péche. G ;"‘

ia= o ¥ ! 0l 14116
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ey .
& "‘Dans I'apres- m|d| un bon vent du: sud-ouest nous a soufflé vers New York Vers 16 00 nous avons apergu les
remiers gratte-ciel de New York.” A 20 :05 nous avons allumé les feux de nawgatlon pour les éteindre 20 minutes
;plus tard Iorsque nous découvrons que les batteries, sont a 12.20 volts. Pour=zs’assurer d’avoir suffisamment
_ d’énergie pour le GPS Maurice et moi avons débranché la batterié de démarrage et I'avons connectée en paralléle
avec_les batteries maison ce qui'a relevé le niveau a 12 :58. Nous décidons d ‘alltimer les feux de navigation que
lorsqu uri bateau est en proxnmlte de nous. :- i ..o

-“H--,h-_,_ -

Sra,

‘Nous atteignons:le 40° 24 N a 20 :45_et embarquons sur la carte de New \!ork Autour de 21 :30 le- vent tombb et

S
2 _."‘-u
s

larriere. On me désigha comme le conducteur du dinghy vu qu’aprés tout c’était mon idée de tenter une chose

_ "'pareille. Jé'saute dans le dinghy, démarre le moteur, c’est parti. Au début il'me semblait que ¢a n’avangait pas mais
e apres quelques minutes Maurice me crie «:Nous faisons 2.4 », c’est ce qu’il fallait pour m encourager. Lorsque nous
-sommes’ passés la pointe de Sandy Hook nous avons rencontré un vent du sud-ouest qui m’ a permis de remonter
abord mais malgré notre vitesse de 4 nceuds dans I'’eau nous ne progressions qu’a 2;@ sur le fond a cause du
_'courant de Ja marée descendante. Le courant était si fort que nous étions inquiets de tourné vers Sandy Hook a
%, cause du rlsque de dériver sur la pointe avant que I'on puisse sortir du courant dans le canal. -Nous avons décidé
~rd’avancer le plus loin-a l'ouest possible avant de tenter notre tournant vers le sud en direction de la marina de,

'hl:|=__'|-"

§andy Hook Nous avons conclu que hotre avancée vers I'ouest n’assurait pas suffisamment de sécurité et quiil |

faudrait que je rembarque dans le dinghy pour complémenter notre propulsion a voile et ce surtout pour.compenser

nous nous empressons de gonfler le dinghy et de le mettre a I’eau afin de Sen servir comme remorque pour tirer Ie-l-
Blue Bayou jusqu’a Sandy Hook. Nous:avons fixé le dinghy au cété tribord avec des amarres au devant et 3

o sile \ vent décidait de tomber pendant que nous étions encore dans le courant du canal. Au moment de tourner, je___. .

mg ‘suis'mis en position dans le dinghy et j’ai démarré le motéur. Sur Tordre de Maurice jai toufné la manivelle. a
fond é et nous avons commencé notre traversée du canal. :Les vagues dépassaient les 50 centimétres: Les tubes du
dinghy rebondissaient sur la coque de Blue Bayou et I’ensemble du dlnghy se faisait violemment'soulever et

rabajssér dans les vagues, et ¢ca tout en méme ' temps. Je craignais qu’une des amarres se detache, Pendant 45

mlnutes j’ai ‘senti ’adrénaline qui m’a gardé trés vigilant et éveillé malgré la fatlgue qui me.rongeait. La lune-est
presque pleine et on-se dirigeait dans son reflet sur I'eau. Pour ajouter un peu d’excitation des cargos et divers
autres bateaux passaient tout prés créant des vagues qui se croisaient et me brassait encore plus Nous avons

c.omplete Ia traversee du canal-autour de 23 :20 etje suis remonté abord. -y : yitt

= %y = o AL |
Nous sommes entres arl lnterleur du.brise-lames de Sandy Hook et suite a_un rapide coup d’ceil Maurice a hge q’il
keralt preferable de mouiller I’'ancre ‘au lieu de se rendre au quai vu la noirceur et le nombre de bateaux qui nous
1l §eparalent du quai. 'En changeant de cap vers I'ouest il s’est rendu compte que nous dérivions rapidement vers le
&:lse -lames. Je suis rembarqué dans le dinghy et une fois de plus j’ai remorqué le Blue Bayoqh\j\usqu au point de

I ouillage.- Nous avons mouillé a 01 :25. i Ry = = -

| & = 3 :
J étais épuisé et trés agité a la fois: J’ai réalisé que je ne pourrais pas me détendre avant d’avertir Jovette quLe“nous
i —sbmmes arrivés sains et saufs a New York. J’ai sauté dans le dinghy une fois de plus et me suis rendu au quai de
W serwce ou, en utilisant la carte que je m’étais procurée aux Bermudes, j’ai fait mon appel a Jovette ainsi qu’au’
numero que Maurice m’avait donné pour le bureau des douanes. Le douanier m mforme que j’avais obtenu le
! bureau de douane des milles-iles et qu’il serait préférable que je contacte un bureau plus prés de ma localité. De
| retour sur le voilier, nous avons entamé une bouteille de vin et &vons fait une recapltul'atlon des évémements de la
.journee en rlant beaucoup

-|Au55|tot debout le matin du'31 ‘mai, j’ai vidé le réservoir d’essence dans le hblfs_bord et suis retourné au quai de

, ervice pour obtenir'nos 2.7 gallons de- diesel. Heureusement ils étaient déja ‘buverts a 07 :30. De retour au voilier
-nous_avons vidé le contenant dans I'estomac de Blue Bayou et suite a quelques 200 coups de pompe POUF retirer'
lfair dans la-ligne de diesel nous avons démarré le moteur. Nous avons amarré au quai et falLle-pIeln d’essence,
dleau et descendu les poubelles. lls sont retournés a I’ancre pendant que je suis allé- “faire mes-recherches pour les
dpuanes Le.temps était trés chaud et humide. Nous sommes allés déjeuner chez Zios ou je leur ai anhoncé que ce
serdit a New York que nous pourrions compléter les formalités de douane, il n’y avait aucun bureau a Sandy Hook.
N90§ avons quitté a 13-:00 et atteint la marina de West 79th Stréet a 17 :50, trop tard pbur le bureau dimmigration -

qul éfait’ deja ferme =On a amarré au moorlng :
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Le premier juin je me- suis réveillé.a 05:40, mon horloge
biologique était programmée ‘a la formule des quarts. Aprés un
gruau, nous nous sommes réunis pour réviser les étapes du
dématage aprés quoi jé suis allé compléter les démarches pour
Fimmigration qui ont consisté en un FAX sur lequel javais
indiqué le nom du bateau;znuméré d’enregistrement et le nom des
passagers. Maurice nous a quitté a 09 :15 pour se rendre aq
terminus d’autobus. Jean Luc et moi. sommes allé prendre’une
marche vers Time Squareet en passant prés de la boutique thko
jai transmis le FAX au bureau des douanes et immigration. Nous:
avons complété les eplcerles en aprés-midi et avons réhcontré’
I'équipage du Leporello qui venait d’arriver. En soirée Jean-Luc
et moi sommes allé voir la piéce musicale Chicago. C’était super.
T6t le matin du 2 juin nous avons largué le mooring et sommes
arrivés a Catskill juste a. temps poulr{ admirer de _beaux feux
.d artifices qui ont duré plus de trente minutes.
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Le dématage s’est fait le lendemain entre Ies périodes d’ averse et.
de foudre.
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Nous avons_quitté Catskill a 01 :00 le matin du.4 jum et §ommels
arrivés a Troy ol se“frouve la premiére écluse, a 05 :35.Les.
éclusiers ne commencaient leur journée qu’a 06 :00.. Il nous a
fallu faire du sur place pendant ce temps avec deux bateaux a
moteurs en attente derriére nous. L’écluse de Troy n ‘avait pas de
R cable dispersé au dix métres comme les autres écluses. Pour se

= retenir stable, il nous a fallu passer une amarre autour d’une
colonne ou pIutbt un tuyau vertical d’un diamétre d’une dizaine de centimétres qui faisait la hauteur de I'écluse.

L’espace entre ces_colonnes est ridiculement grande, pres de 30 métres. Il était impossible.d’établir deux pomts
| d’attache -k .. s g

- Nous avons réussi a franchir toutes Ies écluses dans la journée du 4 juin aVec I'exception de la dern‘i‘e(:' a Whitehall
ol hous avons passé la nuit amarrés au quai municipal. Nous avons Iargue a 07 :45, franchi la dqrnl re écluse et
ris la route vers notre prochalne escale, la marina de Chipman Point ou nous avons remontéié mat a I'aide d’une
etite grue- preCalre qui’ n’inspirait aucune confiance, en comparaison avec ses- operateurs\qul -démontraient .
beaucoup d’expérience et qui ont coordonné la procédure avec assurance et savoir-faire. :-Nous avons fait le plein
d’essence en faisant des allés retour avec une gerry can de 5 gallons du gros réservoir au I"haut de la cote jus‘qu au

| ,bateau. Nous sommes allés mouiller I'ancre en face de Port Henry pour y passer la nuit. - 5
II E.e 6 jum en_route vers Montys Bay nous avons fait un arrét a la marina de Burlington. NOUS en avons ‘profité pour
falre une courte visite de la ville. En route vers la sortie de la_marina, Jean-Luc et moi avions remarqué qu’e la
- pompe de cale d’un bateau moteur inoccupé était en marche. A hotre retour, la pompe fonctlonnal’t'toumurs et la
| | ligne de rottalson du bateau avait baissé d’au moins 20 cms. Nous nous sommes empressés d’en informé les
1.|responsables de la marina qui une heure plus tard écopaient toujours sans faire grand progrés. En fin d’aprés-midi
-.npUS avons mouillé I'ancre ‘dans-une petite.baie située & un mile-au Nord de lal;Llle -En soirée nous avons fait le
, ilan de nos dépenses et avons conclu qu’il nous en avait colité $560.00 Canadlen chacun pour la bouffe, les
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dernlerjour nous avons lever IPancre a 07 :00 et avons parcouru nos derniers m|II "lE' jusqu’a Monty s bay
qpe ‘nous avons attelnt a11:45le7 Jum. > - %
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Le e;.onvoyage a rencontré toutes mes attentes. Ce fut une aventure exceptidonnelle ‘ﬁua m’a permis d’apprendre -
bpauégup etd acquerlr des bonnes experlences qui me sauront utiles plus tard.
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